This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 


IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 

As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



I" * 



f 


1 


® BUNDESREPUBLIK O E UTS CH LAND 
OEUT9CHE8 MTZWSs PATEMT&MT 


0 


® Gebrauchsmuster 


U1 


© 

(51 ) 


(22) 
(47) 
(43) 

(54 ) 
(71 ) 
(74 ) 


RoUennummer 6 88 02 457.1 

Hauptklasse M01H 9/10 

NebenkLasse(n) H01H 31/12 M029 1/18 

Anneldetag 25*02.88 

Efnt ragungstag 05*05.88 

Gekanntmachung 

im Patentblatt 16. 06,88 

Oezelchnung des Gegenstandes 

Scha Iter-Sicherungsetnhel t aus efnem Lastschalter 

und einem MH-SUherun^strenner 
Name und wohnsit: des Inhabers 

Lindner GmbH, Fabrik elektrischer Lampen und 

Apparate, 8600 Bamberg, 0E 
:«ame und Wohnsitz des Vertreters 

Tergau, E.» Dlpl.-Ing.; Pohl, H., 0fpt.-lng. t 

Pat.-Anwalte, 3500 NOroberg 


BNSDOCID: <OE 8802457UlJ_> 


1 


AnsprOche 


. Schalter-Suherungseinhcit, bestehend aus einem 
handbet at igbaren Lastschalter (1) und einem 
NH-S i cherungstrenner (2) in einem gemeinsamen 
IsoL iergeh&use (3) mit 

- dem Lastschalter (1) zugeordnet einem am GehSuse 
(3) drehbar gelagerten Schattknebel (8), 

an dessen ge h3u se a u fte r em TeU eine Betatigungs 
handhabe (10) angeordnet und 

— dessen gehSuse innerer TeiL mit einem Antriebs- 
gUed (Druckst6flel 11) fur das mit mindestens 
einem gehiuse f esten Gegenkontakt (18, 18 1 ) 
zusammenwirkende SchaltstOck (Kontakt- 
brOcke 15) des Lastschalters <1) verbunden ist 

sowie 

- dem NH-S i ch erungst renner (2) zugeordnet 

einem Ge h a use s ch a c h t (19) mit gehSusef es t en 

Kontaktst ucken (22,22') zur Aufnahme eines 

NH-S i cherungse i nsat zes (20) und 

einer Einschwenkvorri chtung fur den 

NH-Si cherungseinsat z (20) in Form eines am 

Gehause (3) schwenkbar gelagerten Schwenk- 

hebels (24), 

der in seiner Einschwenkstellung den 

GehSuseschach t <19) uberdeckt und 

an dem der NH-S i cherungse insatz (20) 

mittels seiner Griff lachsen (27) losbar 
befest igt ist , 

dadurch gekennzeichnet, 
daO der Schwenkhebel (24) der Einschwenkvorr i chtung 
mit dem Lastschalter (1) derart mechanisch 


gekoppelt ist, dart durch eine Betat igung des 
Schwenkhebels (24) das Schaltstiick (Kontakt- 
brucke 15) des Lastscha Iters (1) in eine Kontakt- 
6f f nungsste Hung verbringbar ist, bevor die Kontakt 
messer (23,23*) des NH-S i cherungse insat zes (20) 
auOer Eingriff mit ihren gehausef esten Kontakt- 
stiicken (22,22') gelangen. 

S cha I t e r-S i cherungse i n he i t nach Anspruch 1, 

da durch gekennzeuhnet / 
dafl der Schwenkhebel (24) der Einschwenkvorri chtung 
und die Be t it i gung sh a nd habe (10) des Lastschalters 
(1) raechanisch gekoppelt sind, 

Scha I t e r -S i ch e r ungse i nhe i t nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, 
dart der Lastschalter (1) und der NH-S i cherungs - 
trenner (2) sowie deren Bet a t i g ung s h a ndhabe (10) 
und Schwenkhebel (24) in Gehiuselingsrichtung (4) 
miteinander fluchtend angeordnet sind. 

Scha Iter-S i cherungse i nhei t nach Anspruch 2 und 3, 

dadurch gekennzeichnet, 
dart in Einscha Itste 1 1 ung der Scha Iters i cherungs- 
einheit die nach Art eines einarmigen He bets 
ausgebi Ldete Be t 3 t i g ung r ha nd h abe (10) mit ihrer in 
E inscha It r i chtung (39) weisenden Grenzf lache (40) 
an der gegen diese Richtung weisenden Oberf lache 
(41) des Schwenkhebels (24) anliegt. 

S ch a 1 1 e r -S i c he r ungse i nhe i t nach Anspruch 3 Oder 4, 

dadurch gekennzeichnet, 
dart die 6f f nungsr i chtungen der Be t 3 t i g u ng s h and h abe 
(10) und des Schwenkhebels (24) gleichsinnig 
ger ichtet sind. 


Schalter-Sicherungseinhei t nach einem der 
vorgenannten Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
daO der Schwenkhebel (24) aus einer Sufleren, den 
GehSuseschacht (19) vollstandig iibe r de c k end e n 
Abdeckleiste (25) und einem in das Gehause (3) 
e ingre i f enden und den Schaltknebel (8) des 
Lastschalters (1) untergre i f enden Schwenk lagertei I 
(26) zu sammengese t z t ist . 

Scha Iter-Sicherungseinheit nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, 
dan die Lagerachse (37) des Schwenklagertei Is (26) 
parallel zur Lagerachse (38) des S cha 1 1 knebe I s (8) 
des Lastschalters (1) sowie etwa mittig zwischen 
dieser und dem knebelfernen Ende des Antriebs- 
gliedes (Oruckstdnel 11) fur das Schaltstuck 
(Kontaktbrucke 15) des Lastschalters (1) verlSuft. 

Schalter-Sicherungseinheit nach einem der 
vorgenannten Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
dan der Schwenkhebel (24) vom Gehause (3) abnehmbar 
i st . 

Schalter-Sicherungseinhei t nach einem der Anspruche 
6 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, 
dan das Schwenklagertei I (26) des Schwenkhebe I s 
(24) von zwei im wesentlichen L-fdrmigen, sich in 
GehSusequerr i cht ung Gber de c k end en , die ISngs- 
r i chtungspara Helen SeitenwSnde (Geh3use i nnen- 
seite 31) des Gehiiuses (3) f I ank i e r enden laschen 
(28) gebildet ist, an deren Freienden (29) jeweils 
nach auflen vor;pr ingunde Lagerzapfen (30) angeformt 
sind, die jeweils in ent s pre ch ende Lager- 


ausnehmungen auf den Innenseiten (31) des Censuses 
(3) eingreif en. 

Scha I ter-S i cKerung se i nhe i t nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet, 
daH die Lagerausnehmungen durch die gehauseinneren 
Enden (36) von Gehausenuten (32) gebildet sind, 
die auf der Gehau seobe rse i te (33) ausmunden. 

Scha I t er-S i cherungse inhei t nach Anspruch 10, 

dadurch g e k enn z e i c hne t , 
dafl die Gehausenuten (32) derart abgewinkelt sind, 
daB ihre gehauseinneren Endbereiche (35) etwa 
parallel zur GehSuseobersei te (33) verlaufen. 

Schalter-Si cherungse inhei t nach einem der 
vorgenannten Anspruch e, 

dadurch gekennzeichnet, 
daR der Lastschalter (1) bei ge6ffnetem 
NH-Si cherungst renner (2) mittels einer 
zusMzlichen Kopptung in Form einer Ve r r i ege lungs - 
vorrichtung (42) zwischen diesen beiden Bauteilen 
in seiner Ausscha Itstellung verriegelbar .st. 

Scha I ter-S icherungseinhei t nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

- daH in Ausschwenkste I lung des Schwenkhebels (24) 
ein Schwenk r i ege I (43) m i t seinem Riegelende 
unter Federbeauf sch lag ung (Druckfeder 44) mi t 
einer Ras tausnehmung ( 45 , 4 5 1 , 4 5 M ) an der Umfangs- 
fl3che des S ch a 1 1 k ne be I s (8) verrastet und 

- dan in Einschwenkste Hung des Schwenkhebe Is (24) 
dieser den Schwenkriegel (43) derart 

beauf sch lagt , dan letzterer auder Eingriff nit 
dem Schaltknebel (8) verbringbar ist. 
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1 14. S cha I t e r -S i che rungse i nh e i t nach Anspruch 13, 

dadurch gekennzeichnet, 
dafB der Schwenkri ege I (43) zwischen den beiden 
etwa L-foPinigen Laschen (28) des Sch wenkhebe I s 

5 (24) in wesenttichen rechtwinklig zur Gehduseober- 

seite (33) angeordnet ist und seitlich, in den 
Einschwenkweg der Laschen (28) ragende Fortsatze 
(46) aufweist. 

10 15. Hehrpoliger Sicherungsblock mit mehreren 

parallel aneinandergereihten Schal ter-Sicherungs- 
einheiten nach einem der vorgenannten Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet, 
dan die Schaltknebel (8) der einzelnen Last- 

15 schalter bzw. deren Be t St i ggngshandhabe (10) im 

wesentlichen starr miteinander verbunden sind, 
wogegen die Schwenkhebel (24) der Einschwenk- 
vor r i ch tungen ohne gegenseitige Kopplung am 
jeweiligen Geh3use (3) angebracht sind. 

20 


25 


30 


35 
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Beschreibung 


Schalter-Sicherungseinheit a us e i nem 
Lastschalter und einem NH-Si cherungstrenner 

Die Erfindung betrifft eine Schalter-Sicherungseinheit 
mit den im Oberbegriff des Anspruches 1 angegebenen 
Me r kma I en . 

Oerartige Einheiten sind bei sp1 e Iswel se aus OE-AS 
12 88 668 bekannt. Hierbei ragt die sich in der 
Einschaltstellung befindende Betdtigungshandhabe des 
Las t scha Iters von der Seite in den Ver sen wenk weg des 
die NH-SlcherungseinsS tze tragenden Schwenkhebe Ls des 
NH-Sicherungstrenners. Oanit 1st der NH-S 1 c he rungs - 
trenner verriegelt, wenn sich der Lastschalter in der 
Einschaltstellung befindet. Eine dffnung des 
NH-Sicherungstrenners 1st erst mflglich, nachden die 
Bet 3 1 i gungshandhabe ^•s Las t scha Iter s in ihre 
Ausscha I t ste I lung verschwenkt worden 1st. Dabei wird 
der Lastschalter gedffnet, so dan der NH-S i cherungs- 
trenner von der Ve r s o r g ung s s pa nnung getrennt wird und 
spannungslos i st . Dies ist aus s i c h e r h e i t s t e chn i s ch en 
Grunden notwendig / da ein s pann ung s f r e i e s Ziehen der 
NM-Si cher ungse i n sat ze gewShr lei stet sein muO. 

Nachteilig bei der bekannten Schalter-Sicherungs- 
einheit ist die Tatsache, dan in zwei getrennten 
Be t a t i gungss c h r i t t en zuerst der Lastschalter in seine 
Ausscha 1 1 st e 1 1 ung verbracht we. den mufi / bevor der 
NH-S1 cherungs t r enner gedffnet werden kann. 


Davon ausgehend Uegt der Erflndung die Aufgabe 
zugrunde, eine S cha I t e r -S i ch erung se i nh e i t der eingangs 
genannten Art so wetter rubUden, daft sle durch einen 
elnzigen Bet At igungs vorgang schneU und unter 
Beachtung g*ngiger Sicherhei t s vorschr i f ten in die 
Ausscha Itste Uung mit gedffnetem Lastschalter und 
spannungsf re i abgezogenem NH -S i ch e rung s e i nsa t z 
verbringbar ist. 

Die Ldsung dieser Aufgabe ist in den kennzei chnenden 
Merkmalen des Anspruches 1 angegeben. Demnach wird 
durch eine Betitigung des NH-Si cherungst renners der 
Lastschalter geoffnet, wobei durch die erfindungs- 
gemifte Auslegung gewihr t e i s t e t ist, daft der 
NH-Si cherungse insat z grundsatzlich in spannungsf reien 
Zustand seiner gehSusef esten Kontakt stucke von diesen 
abgezogen wird. Oabei ist naturlich darauf zu achten, 
daB die S cha I t e r -S i ch er ung s e i nh e i t so zwischen 
Spannungsversorgung und Last geschaltet ist, daft die 
de* Lastschalter zugeordnete Anschluftklemme auf der 
Versorgungsseite und die dem NH -S i c h e rung s t renne r 
zugeordnete Ansch luftk lemme auf der Lastseite der 
Einheit Uegt. 

Es ist darauf hinzuweisen, dart die e r f i ndungsgemafte 
Schalter-Si cherungse i nhe i t auch in bekannter Weise 
betatigt warden kann, namlich indem zeitLich 
auf- inander folgend erst der Lastschalter und dann der 
NH-Sicherungstrenner geoffnet wird, 

1m Kennzeichen des Anspruches 2 ist eine konstruktiv 
besonders einfache losung zur n-,chanischen Kopplung 
der Einschwenkvorr i chtung des NH-S i cherungst renners 
und jes Last scha I ters angegeben. 


Durch die Ausgesta Itung nach Anspruch 3 wird eine 
besonders kompakte und schmale Bauweise der erfindungs 
gemSRen S c h a 1 1 e r -S i ch erung s e i n he i t erzielt, deren Bau- 
breite im wesent lichen durch die Breite der NH- 
Sicherungseinsitze bestimmt ist. Bei der Schalter- 
S i cherungse inhei t nach dem angegebenen Stand der 
Technik dagegen liegt die Bet dt igungshandhabe und der 
ihr zugehfirige Ant r i e bsme ch an i s mu s fur den Last- 
schalter seltMch neben dem S i ch e rungs t renner . 
Insbesondere bei einer einpoMgen Ausf uhrung der 
Scha I t er-S i cherungsei nhei t ergibt sich damit eine mehr 
als doppelte Baubreite gegenuber der e r f i ndung sgemSOen 
Einheit. Die Breite ist aber bei einer Schaltwarte die 
kostspie L igste Oimension, wihrend be i sp i e I s we i s e die 
Hdhe ohnehin durch die ubliche Raumhdhe gegeben ist. 

Die mechanische Kopplung des Sch wenkhebe Is der 
E i nsc h wenk vo r r i ch t ung und der Be t a* t i gung s h a nd ha be wird 
durch die Ausgesta I* jng nach Anspruch 4 in konstruktiv 
denkbar einfacher Wei se durch eine einfache Anlage 
zweier benachbarter FlSchen der Be t a* t i g ung s h a ndha be 
und des S ch wen k h ebe I s realisiert . Daruber hinaus ist 
damit die Bauhdhe der e r f i ndung s g emSfien Schalter- 
S i cherungseinhei t im wesentlichen auf ein Minimum 
reduz i er t . 

Nach Anspruch 5 sind die b f f nung s r i c h t ungen der 

Bet at i gungshandhabe und des S ch wenk h ebe t s gleichsinnig 

gerichtet. Damit ist eine bedienungsf reund I i che 

Betatigung sowohl des Schwenkhebels als auch der 

Be t 3 t i gung s h a nd ha b e gewahr lei stet • Zudem sind die 

HebelverhSltnisse bei der mechanischen Kopplung d*eser 

beiden Bauteile dadurch klar definiert. 

Die im Anspruch 6 angegebene Maflnahme kennzeichnet 
eine vorteilhafte Ausbildung des Schwenkhebels. Die 
duftere Abdeckleiste uberdeckt den Gehduseschacht f(ir 
den NH-S i cherungse insat z vol lstdndig / so daft ein 
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1 Zugriff auf desscn spannungs f uhrende Kont aktmesser und 

die gehiusefesten Kontaktst ucke nicht mdglich ist, 
Sobald der Schwenkhebel betatigt und die Abdeckleiste 
damit angehoben wird, sind die Kontakt stucke und die 
6 - m e s s e r durch die gleichzeitige bffnung des Last- 

schatters spannungsf rei . Eine Beruhrung dieser Teile 
ist dann gefahrlos mdglich. Die Abdeckleiste erfullt 
daruber hinaus die Haltefunkti on fur die NH-Si cherungs - 
einsatze, deren Griff laschcn nach Art eines Bajonett- 
10 verschlusses in ent s pre chenden T-fdrmigen Ausnehmungen 

der Abdeckleiste befestigbar sind. 

Ourch das den Schaltknebel des Las t scha Iters 
untergre i f ende Schwenklagerteil des Schwenkhebe Is und 

15 daruber hinaus durch die weitere Ausgesta I tung nach 

Anspruch 7 wird die Lagerachse des Schwenklagerteiles 
so angeordnet, dart sich besonders gunstige Kraft- 
verhiltnisse beim Abziehen des NH-S i ch e r ung se i n sa t z e s 
ergeben. Weiterhin ergeben sich durch die angegebene 

20 Anordnung der Lagerachse solche konstruktiv- 

geomet r i schen Verhaitnisse beim Aus- und Einschwenken 
des NH-Si cherungseinsat zes , dan der GehSuseschach t 
gegenuber der Grdfle der NH-S i clierungse i nsi t ze nur 
wenig verUngert werden mufl, um genugend Freiraum fur 

25 die Ausschwenkbewegung bere i t zuste 1 1 en . 

Durch eine Ausgestal tung der Schalter-Sicherungs- 
einheit nach Anspruch 8 ist eine besonders einfache 
Auswechslung des NH-Si cherungsei nsat zes m&glich. Die 

30 Bedienungsf reundl i chkeit wird erhdht, indent der 

Schwenkhebel mitsaoit dem NH-Sicherungseinsatz vom 
GehSuse abnehmbar ist und ein ausgeldster Einsatz 
bequem durch einen neuen ersetzbar ist, Ansch UeOend 
kann die gesamte Anordnung wieder in die Schalter- 

35 Sicherungseinhei t eingesetzt und in die Einschalt- 

stellung e i r. ge s c h wen k t werden. 
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Anspruch 9 beschreibt eine konstruktiv vortei lhaf te 
ye i t erb i Idung des Schwenk Lagerte i Is des Schwenkhebe Is . 
Durch die angegebene Ausgestal t ung des Schwenklager- 
teils in Form von Laschen bendtigt dieses eine 
denkbar geringe Baubreite. Oie Laschen kdnnen seitlich 
neben dem Antri ebsmechanismus des Las t scha I ters 
vorbeigef uhr t sein. Da die Lagerachse durch jeweils 
nach auflen vorspr ingende, in en t sprechende Lager- 
ausnehnungen auf den Innenseiten des GehSuses 
e i n*jre i f ende Lagerzapfen gebildet ist, kdnnen diese 
zwischen Lastschalter und Gehiuse angeordnet sein, 
ohne dart sich diese Bauteile gegenseitig storen Oder 
uber schne i den warden. Entsprechend ergibt sich 
insbesondere durch die (Combination der Merkraale aus 
den Anspruchen 3,4,5,7 und 9 eine iuflerst korapakte 
Bauweise der Einhcit. 

Nach Anspruch 10 sind die Lage r ausnehmungen durch die 
gehduseinneren Enden von Gehdusenuten gebilet, die auf 
der Gehduseoberse i te ausmunden. Diese Nuten dienen 
damit nicht nur als Lager, sondern ermoglichen auch 
gleichzeitig die Abne hmba r ke i t des Schwenkhebe Is, 
indem die in die geh^useinneren Enden der Gehausenuten 
e i ng r e i f end en Lagerzapfen des Schwenk lagertei Les 
entlang der Gehausenuten aus dem Gehause herausge zogen 
werden kdnnen. 

Ourch die Ausgestal tung nach Anrpruch 11 wird durch 
das gehause innere Ende der GehSusenut ein definierter 
SchwenkLagerpunkt gebildet, an dem suh die Lager- 
zapfen nach Art einer Lagerpfanne abstutzen. 

Oie Sicherheit der e r f i ndung s g e m I Hen Schalter- 
S i c herungse i nh e i t wird durch die zus3tzliche Kopplung 
zwischen dem Lastschalter und dem NH-S i cherungs t r enne r 
nach Anspruch 12 weiter verbessert. Oemnach ist der 
Lastschalter bei gedffnetem NH-S i che^ur.gstrenner in 


seiner AusschaLt ste Hung verriegelt . Dessen bei 
gedffnetem S chwenkhebe I in freien Zugriff Liegenden 
KontaktstCicke konnen damit nicht unter Spannung 
gesetzt werden. 

Anspruch 13 beschreibt diese Sperre in Form eines 
SchwenkriegeU/ der mit seinem R iegelende unter Feder- 
beauf schtagung in eine R a s t a u s ne hmung an der Umfangs- 
fldche des Schaltknebets eingreif t. Oer Schwenkriegel 
1st in Ein schwenkste Hung des Schwenkhebe Is derart 
beauf sch lagt , daO er aufter Eingriff mit dieser Rast- 
ausnehmung verbringbar ist* 

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 14 wird fur den 
Schwenkriegel der ohnehin zwischen den etwa L-fdrmigen 
Laschen des Schwenkhebe Is vorhandene Raum genutzt. Oer 
Schwenkriegel hat somit keinen zusitzlichen PLat 
bedarf, was der Kompaktheit der Gesamt ano rdnung zugute 
konnt. Ein weiterer Vorteil der angegebenen 
Konstruktion ist die einfache gegenseitige Kopplung 
zwischen Schwenkhebel und -riegel. 

Da die e r f i ndung sgemaAe Scha Iter-S i cherungse inhei t 
besonders schmal baut^ bietet es sich an, mehrere 
dieser Einheiten zu einem mehrpoligen Schalter- 
Sicherungsblock parallel aneinanderzureihen. 
Insbesondere ist eine dreipolige Ausfuhrung zur 
Absicherung von Orehstromnet zen gangi g . Wie im 
Anspruch 15 angegeben, ist es bei einem solchen Block 
von Vorteil, wenn die Schaltknebel der einzelnen Last- 
schalter bzw. deren Bet a t i g ung s hebe L im wesentlichen 
starr, also drehfest g ege ne i n and e r „ verbunden sind. 
i>amit kann die S c h a 1 1 e r - S i c h e r ung s e i n he i t durch 
Betatigung des Lastscha Iters nur allpolig 
ausgeschaltet werden. Die AuswechsLung des 
NH-S icherungsei nsat zes kann wegen der Anbringung der 
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einzelnen Schwenkhebel der Einschwenkvorri chtungen 
ohne gegensei tige Kopplung am jeweiligen Gehause 


getrennt erfolgen. 


5 Oa die Schwenkhebel mit den Scha Itknebeln der Last- 
schalter gekoppelt sind, wird also auch bei Bet^tigung 
eines einzigen Schwenkhebe Is Ober dessen Kopplung mit 
dew Schaltknebel und wiederum deren starre Verbindung 
mit den Scha I tknebe In der benachbarten Schalter- 

10 $ i cherungse i nhei ten eine allpoLige Ausschaltung 
gewdhrlei stet . Analog verhait es sich mit der 
Ve r r i ege lung . Sobald bei gedffnetem Lastschalter sich 
ein Schwenkhebel der Trenner in der Ausschwenk ste Hung 
befindet bzw. sogar von der S c ha 1 1 e r-S i c he rung se i n h e i t 

15 abgenommen ist, kann der ganze S c h a 1 1 e r-S i c h e r ung s - 
block nicht mehr e 1 nge s ch a 1 1 e t werden, da uber die 
Verriegelung eines der Schaltknebel alle anderen 
ebenfalls blockiert sind* 

20 Erfindung wird in einem Aus f uh rungsbe i sp i e I anhand 

der beiliegenden Figuren nSher erl3utert. Diese zeigen 
Innenans i ch ten der S cha 1 1 e r -S i ch e rungse i nhe i t in 
verschi edenen S c h a 1 1 s t e 1 1 ungen und zuar 

25 Fig. 1 die Schaltstellung "Lastschalter und 
NH-Sicherungstrenner ein". 
Fig. 2 die Schaltstellung "Lastschalter aus 

NH-Sicherungstrenner e in" # 
Fig. 3 die Schaltstellung "Lastschalter und 
30 NH-Sicherungstrenner aus", 

Fig. 4 analog Fig. 3 mit entnommenem Schwenkhebel fur 

den NH-S i ch erungseinsat z und 
Fig. S eine S cha I t z w i sc h en ste I I ung bei gemeinsamer 
Betfttigung des NH-S 1 ch er ung s t r enne r s und des 
35 Last schal ters . 
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1 Die erf i ndungsgemafte S cha I t e r -S i c he rung se i nhe i 1 

weist einen handbet 2 t i g ba r en Lastschalter (1) und 
einen NH-Sicherungstrenner (2) auf, die in einen 
gemeinsamen, in wesent lichen f I ac hquade r f d r m i gen 

6 I sol i ergeh&use (3) in Gehduse lings r i chtung (4) 

nebeneinander und miteinander f luchtend angeordnet 
sind. An den g egenube r I i egende n Schmalseiten (5,5*) 
sind K lemmenkammern (6,6') angeformt, in denen die 
Ansch luflk lemmen (7,7*) der Scha I ter-Si cherungse inhei t 
10 M egen • 

Der Lastschalter (1) weist einen am I so I i e r ge h 3 u s e (3) 
drehbar gelagerten Schaltknebel (8) auf, an dessen 
gehauseauflerem Teil uber ein f ederbeauf sch lagtes 

15 Gelenk (9) eine Bet At i gungshandhabe (10) angebracht 
ist. Die Ausbildung dieses Gelenkes (9) und seine 
Funktion sind in DE-34 45 285 ausfuhrlich beschrieben. 
Am gehiuseinneren Teil des Schalt kn«. bels (8) ist eine 
in dessen Umf angsr i ch t ung verlaufende Nut (47) 

20 eingeformt, in der das k nebe I s e i t i ge Ende eines 

Druckstftflels (11) einliegt. Dessen knebelfernes Ende 
ist mittels quer zur Gehiuse Ungsr 1 chtung (4) 
verlaufender Fuhr ungs zap f en (12) in zur Kontakt- 
6f f nungsr i chtung (13) parallelen GehSusenuten (14) 

25 ISngsverschieblich gefuhrt, uber dieses knebelf erne 

Ende des OruckstoBels (11) kann die bewegliche Kontakt- 
brucke (15) des Lastscha Iters (1) gegen den Druck 
einer sich am Gehiuseboden (16) abstutzenden, kegel- 
st umpf f 6rmigen Kont a k t d ru c k f ede r (17) in Kontakt- 

30 dff nungsr ichtung (13) verschoben werden. Dabei hebt 
die Kontaktbrucke (15) von den beiden gehausef est en 
Gegenkontakten (18^18 # ) ab, wodurch die Schaltstrecke 
des Last scha Iters (1) geoffnet uird. Die genaue 
Funk t i on swe i se des Druckstdflel-Antr iebes mit Moment- 

35 einschaltung etc. des Lastscha Iters (1) ist in 
DE-86 11 082 erUutert. 
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1 Per NH-S i cherung st renner (2) weist den void 

Isol iergehiuse (3) gebi Ideten Gehduseschacht (19) auf , 
in den NH-Sicherungseins3tze (20) der GroOen 00 bis 03 
aufgenonnen werdcn konnen. In Bereich der beiden 
6 schna I se i tenpar a 1 1 e I en Sei tenwinde C 2 1 , 2 1 • > des 

Geh&useschachtes (19) sind in bekannter Weise die 
gehiusef esten Kontaktstucke (22,22*) zur Kontakt ierung 
und Halterung der Kontaktnesser (23,23*) des 
NH-S i cherungseinsat zes (20) angeordnet. Die 

10 handbet It igbare Einschwenkvorri chtung fur den 

NH-S i cherungseinsat z (20) ist von den am Isolier- 
gehSuse (3) schwenkbar gelagerten SchenkhebeL (24) 
gebildet. Dieser besteht aus einer flachquader- 
fdrnigen, der Baubreite der S c ha I 1 er -S i c h e r ung se i nhe i t 

16 ent sprechenden Abdeckleiste (25) sowie den in das 
Gehduse e i ng re i f enden und den Schaltknebel (8) 
untergreif enden Sch wenk lager te i I (26). Die Abdeck- 
leiste (25) weist auf ihrer den Geh3useschacht (19) 
zugewandten Unterseite nicht explizit dargestellte 

20 Ausnehmungen auf, wie sie von NH-Sicherungsgri f f en 

bekannt sind und mittels denen eine Ba j one t t ve r b i ndung 
zwischen den Grifflaschen (27) des NH-S i c he rung s - 
einsatzes (20) und der Abdeckleiste (25) erfolgt. 

25 Oas Schwenklagertei I (26) des Sch wenkhebe Is (24) 
besteht aus zwei in wesent lichen L-fdrmigen 
Lasche (28), die sich in Gehdusequerri chtung 
uberdecken und die die zur GehSuse llngsr i chtung (4) 
parallelen Seitenwinde des 1 so I i e r gehduses (3) 

30 flankieren. An deren Freienden (29) sir. J jeweils nach 

auften vorspringende Lagerzapf en (30) angefornt. Die 
Zapfen (30) greifen jeweils in auf der GehSuse- 
innenseite (31) gegenuber Uegend eingefornte Gehluse- 
nuten (32) ein, die jeweils auf der Geh jftu s e obe r s e i t e 

35 (33) neben der Zuga ngsd f f nung ("54) zum GehSuse- 

schacht (19) ausmunden. Oie Nuten (32) weisen einen 
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1 derart abge w i nke I ten VerLauf auf, daR die gehause- 

inneren Endbereiche (35) etwa parallel zur Gehauseober- 
seite (33) verlauf en. Wie aus den Fig. 1-3 und 5 
deutlich uird; bildet jeweils das lagerpf annenart ig 

5 ausgebildete gehiuseinnere Ende (36) der Gehausenut 
(32) das Gegenlager fur den Lagerzapfen (30) der 
Lasche (28). Die Lagerachse (37) des S chuenkh ebe I s 
(24) ist parallel zur Lagerachse (38) des Schalt- 
knebels (S) sowie etwa mittig zwischen dieser Achse 
10 (38) und dem knebelfernen Ende des Druckstdfte Is (11) 

angeordne t • 

Der Strompf ad durch die Scha Lter-Si cherungseinhei t 
verlSuft auf der Ve r s org ung s se i t e ausgehend von der 

15 Klemme (7) uber einen abgewinke Iten, starren Leiter 
(48) zum ersten ge hSuse f est en Gegenkontakt (18), von 
dort uber die bewegliche Kontaktbrucke (15) des Last- 
schalters (1) zum zweiten gehausef esten Gegenkontakt 
(18*). Dieser ist an einem Ende eines zweiten 

20 abgew i nk e I t en , starren Leiters (48*) befestigt, der 

mit seinem zweiten Ende das eine gehausefeste Kontakt- 
stuck (22) des NH-S i cherungstrenne rs (2) biLdet. uber 
den NH-S i ch erungse i n sat z (20) und einen dritten 
starren, abgew inke Iten Leiter (48") - der mit seinem 

25 einen Ende entsprechend das zweite Kontaktstuck (22 1 ) 

bildet - wird der Strompfad zur lastseitigen Klemme 
(7 1 ) gefiihrt. 

In Fig, 1 ist die Einscha I tste Uung der Schalter- 
5,0 S i cher ung se i nh e i t gezeigt. Dabei liegt die nach Art 
eines einarmigen Hebe Is ausgebildete Betat igungs- 
handhabe (10) des Scha Uknebe Is (8) mit ihrer in 
Einschaltrichtung (39) weisenden Grenzflache (40) an 
der gegen diese Richtung weisenden Oberf lache (41) der 
35 Abdeckleiste (25) an. Durch diese gegenseitige AnLage 

1st der Schwenkhebel (24) mit der Be t & t i gung s handhabe 


BNSDOCID: <DE 6802457U1_I_> 



1 (10) des Last scha Iters (1) mechanisch gekoppelt. 

Sobald der S ch wen khebe I (24) gegen die EinschaLt- 

richtung (39) verschwenkt wird, nimmt er die 

Bet 3 t i gungshandhabe (10) des Last schaltcrs (1) mit und 

5 dffnet dessen Kontaktstrecke durch Abheben der Kontakt- 
brucke (15) von den ge h 3 use f e s t e n Gegenkont a k t en 
(18,18') (Fig. 5), womit die Kont akt stucke (22,22*) 
spannungsfrei s i nd • 

10 Genausogut kann ausgehend von der in Fig. 1 gezeigten 
Einschalt ste Hung der Schalter-Sicherungseinheit 
zuerst der LastschaLter (1) durch Setatigung dessen 
Schaltknebel (8) gedffnet werden CFig. 2). Oamit sind 
die Kont aktstucke (22,22*) des NH-S i ch e r ung s t renne r s 

15 (2) ebenfalls spannungsfrei. Ein Ausschwenken des 
NH-Si cherungsei nsat zes durch Ver schwenkung des 
Schwenkhebe Is (24) ist gefahrlos und ohne weitere 
S chut zmaflnahmen moglich. Oazu wird die AbdeckLeiste 
(25) gegen die EinschaLtri chtung (39) bis zu ihrem 

20 Ansch Lag an die Bet at ig ungshandhabe (10) des Schalt- 

knebels (8) auf gesch wenkt (Fig. 3). In dieser Stellung 
kann der NH-Sicherungseinsat z (20) entnommen und durch 
einen neuen ersetzt werden. Falls gewunscht, kann der 
gesamte Schwenkhebel (24) zusammen mit den 

25 NH-S i ch erungse insa t z (20) von der Schalter-Sicherungs- 
einheit ge tost werden, indem die Lagerzapfen (30) des 
Schwenkhebe I s (24) ent lang der Gehiusenuten (32) aus 
dem Iso I i ergehluse (3) h e r a u sg e zog e n werden (Fig. 4). 

30 Als weitere S i ch er ungsmartnahme ist der Last- 

schalter (1) bei geoffnetem NH-Si cherungst renner (2) 
mittels einer Ve r r i eg e lung s vo r r i c h t ung (42) in seiner 
Au ss c h a 1 1 s t e 1 1 ung (Fig. 3,4) verriegelt. Die Ver- 
r i ege I ungsvo rr i ch t ung (42) besteht aus einem zwischen 

35 den belden L-fdrmlgen Laschen (28) des Schwenkhebels 
(24) etwa parallel zur Kontaktdff nungsr i chtung 
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angeordneten Schwenkr i ege I (43), der mit seinem 
Riegelende unter Beauf sch lagung dutch die Oruckfeder 
(44) mit einer (45) der drei Rastausnehmungen 
(45,45 ,45") an der Umf ang s f I a c h e des Schaltknebels 
(8) verrastet, wenn sich der Schwenkhebel (24) in 
seiner Ausscha Itste Hung befindet (Fig. 3) bzw. 
entnommen ist (Fig. 4). Insbesondere bei der in Fig. 4 
gezeigten Konf igurat ion wird damit ein Einschalten des 
Last scha Iters und Unter-Spannung-setzen des 
Lastseitigen Kont akts t uc kes (22) des NH-S i c he rung s - 
trenners (2) wirkungsvoll verhindert. Wird der Schenk- 
hebel (24) in Einschwenkste Hung verbracht, so 
beaufschlagt dieser mit seinen Laschen (28) die in 
ihren E i n sch wenk weg ragenden, seitlichen Forts&tze 
(46) des Schwenkriege Is (43) und bringt diesen somit 
gegen die Beauf sch lagung der Oruckfeder (44) aufler 
Eingriff mit den Rastausnehmungen (45) des Schalt- 
knebels (8). Oer Lastschalter (1) kann somit erst 
wieder e i ngescha I te t werden, wenn der NH-S i cherungs- 
einsatz (20) mittels des Sch wenkhebels (24) ordnungs- 
gemlft eingesetzt ist. 

Es ist darauf hinzuweisen, daR bei der Scha Itzwi schen- 
stellung nach Fig. 5 der Schaltknebel (8) bereits 
durch den Eingriff des Schwenkriege Is (43) in die Rast- 
ausnehmung (45") gegen die E i n sc ha 1 1 r i c h t ung 
verriegelt und die Kon t a k t br uc k e (15) nicht mehr 
sch lieflbar i st . 


Zusammen fas sung 


Die Brfindung betrifft eine S c h a 1 1 e r - S i c h e r ung s e i nh e i t 
bestehend aus einem handbet at i gbaren Lastschalter (1) 
und einem NH - S i ch e rung s t renne r (2) in einem 
gemeinsamen I s o I i e rge hau se (3). Oem Lastschalter 
zugeordnet ist ein a to Gehause (3) drehbar gelagerter 
S cha Ltknebel (8), an dessen ge hduseaufter em Teil eine 
Bet it igungshandhabe (10) angeordnet und dessen gehause 
innerer Teil nit einem Antriebsgli ed (Oruckstdflel (11) 
fur das mit mindestens einem gehSusef es ten Gegen- 
kontakt (18,18') zu sa mm en w i r k ende Schaltstuck (Kontakt 
brucke 15) des Lastscha Iters (1) verbunden ist- Dem 
NH-S i cherungst renne r (2) zugeordnet sind ein Gehause- 
schacht (19) zur Aufnahme eines NH-Si cherungs- 
einsatzes (20) sowie eine Einschwenkvorr ichtung fur 
den NH-S icherungse insat z (20) in Form eines am Gehause 
(3) schwenkbar gelagerten Sch wenkhebe I s (24). Oieser 
uberdeckt in seiner Einschwenkstellung den Gehause- 
schacht (19). An i hm ist der NH-Si cherungse i nsat z 
mittels seiner Griff laschen (27) losbar befestigt. Oer 
Schwenkhebel (24) der Einschwenkvorr i chtung ist mit 
dem Lastschalter (1) derart mechanisch gekoppelt, dart 
durch Betatigung des Schwenkhebels (24) das Schalt- 
stuck (Kont a k tb r iic ke 15) des Lasts c halters (1) in eine 
Kontaktof f nungsste Hung verbringbar i st, bevor die 
Kontaktmesser (23/23*) des NH - S i c h e r ung s e i n s a t z e s (20) 
aufler Eingriff mit ihren Kontaktstucken (22,22') 
g e I angen • 


Bezugszeichen: 


1 LastschaUer 

2 NH-Sicherungstrenner 

3 IsoL iergehSuse 

4 GehSuse langsr i ch tung 
5,5* Schmalsei ten 

6,6' Klemmenkammer 
7,7 * AnschluRklemme 

8 Schaltknebel 

9 Gelenk 

10 Betat igungshar.dhabe 

11 Oruckstdflel 

12 Fuhrungszapfen 

13 Kontaktaf f nungsr i chtung 

14 GehSusenut 

15 Kontaktbrucke 

16 Geh3useboden 

17 Kont aktdruckf eder 
18,18 * Gegenkontakt 

19 Gehauseschacht 

20 NH-Sicherungseinsatz 
21,21* Se itenwand 
22,22 * Kontaktst uck 
23,23' Kontaktmesser 

24 Schwenkhebel 

25 Abdeckleiste 

26 Schwenklagertei I 

27 Grifflasche 

28 Lasche 

29 Freiende 

30 Lagerzapf en 

31 Gehduseinnenseite 

32 Gehausenut 

33 Gehauseoberseite 

34 Zugangsof f nuog 

35 Endbereich 

36 Ende 


37 Lagerachse 

38 Lagerachse 

39 Einschaltrichtung 

40 GrenzflSche 

41 Oberflache 

42 Verriegelungsvorrichtung 

43 Schwenk r i ege I 

44 Druckfeder 

45 ,45*, 45" Rastausnehmung 

46 Fortsatz 

47 Nut 

48, 48*, 48" Leiter 
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